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Zukunftsperspektiven der Bahnstrecke zwischen Miinchen und Freising

Die Bahnstrecke zwischen Miinchen und Freising ist stark Uberlastet, die S 1 die S-Bahn-
Linie im Munchner Verkehrs- und Tarifverbund (MVV) mit den grof3ten Verspatungen.
Flr eine verlassliche Bahnanbindung der Pendlerinnen und Pendler bzw. Reisenden
aus dem Landkreis Freising und aus Niederbayern ist eine schnelle Erhéhung der
Kapazitaten und Verbesserung der Zuverlassigkeit auf der Strecke unabdingbar. Im
Fokus der Staatsregierung steht dagegen anscheinend mehr die Zuganbindung des
Flughafens. Diese kdnnte durch sinnvolle Maflnahmen auf der Bahnstrecke Miinchen —
Freising ebenfalls profitieren, darf aber auf keinen Fall zulasten des Pendlerverkehrs
oder der Fahrtzeiten zwischen Minchen Hauptbahnhof und Ingolstadt/Nurnberg gehen.

Die Staatsregierung wird gefragt:

11 Aus welchen Griinden ist die Strecke der S 1 Miinchen — Freising die
unpinktlichste Strecke im Gebiet der Miinchner S-Bahn? 3

1.2  Welche konkreten MaRnahmen plant die Staatsregierung, um die
Pinktlichkeit auf der Strecke der S 1 Minchen — Freising zu ver-
bessern? 3

21 st derzeit geplant, die Strecke oder Teile der Strecke S 1 Mlnchen —
Freising mit dem European Train Control System (ETCS) auszu-
risten? 3

2.2  Falls ja, bis wann ist mit einer Umsetzung zu rechnen? 3

2.3 Falls nein, aus welchen Griinden wird eine Ausristung der Strecke
oder von Teilen der Strecke S 1 Miinchen — Freising mit ETCS nicht
in Betracht gezogen? 4

3.1 Ist derzeit geplant, auf der Strecke S 1 Minchen — Freising eine Er-
héhung der Héchstgeschwindigkeit auf 160 km/h vorzunehmen? 4

3.2 Falls ja, wie ist der aktuelle Planungsstand und bis wann ist mit der
Umsetzung zu rechnen? 4

3.3 Falls nein, aus welchen Griinden wird eine Erhéhung der Hochst-
geschwindigkeit auf 160 km/h nicht in Betracht gezogen? 4
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Wie ist der aktuelle Stand der Planungen zur Errichtung eines Fern-
bahnhalts am Flughafen Miinchen?

Welche Trassenvarianten zur Anbindung des Flughafens werden dafur
in Erwdgung gezogen?

Welche Vorteile hatte ein Fernbahnhalt am Flughafen Miinchen fiir den
Bahnverkehr (in Abgrenzung zu den Vorteilen fiir Flugreisende)?

Welche Vorteile hatte ein Neubau einer Trasse Ingolstadt — Flughafen
gegeniiber einem Ausbau der Strecke Miinchen — Neufahrn/Flughafen
fur den Bahnverkehr?

Inwiefern sollte also dementsprechend ein Ausbau der Strecke Miin-
chen — Neufahrn — Flughafen praferiert werden?

Wann ist beim Uberwurf S 8/S 1 bei Neufahrn der Baubeginn und
wann der Abschluss der BaumalRnahmen geplant?

Welche Fahrplanverbesserungen werden durch die BaumaRnahmen
moglich?

Welche dieser moglichen Verbesserungen sollen aus heutiger Sicht
nach Inbetriebnahme des Uberwurfbauwerks tatsachlich umgesetzt
werden?

Ist geplant, eine Direktverbindung Freising — Flughafen — Ostbahnhof
als Alternative zur Gberlasteten Strecke der S 1 einzurichten?

Falls nein, aus welchen Griinden wird die Einrichtung einer Direktver-
bindung Freising — Flughafen — Ostbahnhof als Alternative zur Gber-
lasteten Strecke der S 1 nicht in Betracht gezogen?

Wie ist der aktuelle Planungsstand bezuglich der Taktung der S-Bahn-
Linie S 1 zum Flughafen bzw. nach Freising nach Inbetriebnahme der
2. Stammstrecke?
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Antwort

des Staatsministeriums fiir Wohnen, Bau und Verkehr
vom 14.08.2023

11  Aus welchen Griinden ist die Strecke der S 1 Miinchen — Freising die
unplinktlichste Strecke im Gebiet der Miinchner S-Bahn?

Die Strecke Munchen — Freising wird im Mischbetrieb Regionalverkehr, S-Bahn- und
Guterverkehr betrieben und ist sehr hoch belastet. Zwischen jeder S-Bahn verkehrt
in der Regel ein Regionalverkehrszug und zusatzlich zum Teil noch Gulterzuge. Ver-
spatungen einzelner Ziige Ubertragen sich sofort auf nachfolgende Zige.

Die S-Bahn wird zudem in Neufahrn aus bzw. in Richtung Freising und Flughafen ver-
einigt bzw. geteilt, sodass auch hierdurch zusatzliche Verspatungen bei der S-Bahn
sowie im ubrigen Schienenverkehr entstehen kénnen.

1.2 Welche konkreten MaBnahmen plant die Staatsregierung, um die
Piinktlichkeit auf der Strecke der S 1 Miinchen — Freising zu ver-
bessern?

Fir die Finanzierung der Streckeninfrastruktur im bundeseigenen Netz ist gemaf
Grundgesetz der Bund zustandig. Die Verantwortung fir den puinktlichen Betriebs-
ablauf auf dem S-Bahn-Netz in Minchen liegt bei der Deutschen Bahn (DB).

Zur Verbesserung der Plnktlichkeit der S 1 hat die S-Bahn Miinchen im Dezem-
ber 2022 in Abstimmung mit der Bayerischen Eisenbahngesellschaft (BEG) eine
Uberschlagene Wende am Bahnhof Flughafen Miinchen Terminal eingefiihrt. Weiter
sind zur Verbesserung der Plnktlichkeit der S 1 folgende kurz- und mittelfristige Mal}-
nahmen eingeleitet worden:

—  Minimierung von Haltezeitliberschreitungen durch Fahrgastlenkung mit Service-
personal an den Bahnsteigen auf der Stammstrecke und am Flughafen Terminal;

—  Beseitigung der Langsamfahrstelle infolge der unfallbedingten Beschadigung
des Bahniibergangs (BU) Fasanerie — die DB hat dem Freistaat mitgeteilt, dass
die Langsamfahrstelle zum 1. August 2023 nach erfolgter Erneuerung des BU
aufgehoben werden konnte;

— Initiative ,Starke S-Bahn Miinchen — Programm 14plus” als Malihahmenpaket
zur Verbesserung der Plnktlichkeit, Zuverlassigkeit und Fahrgastinformation
im gesamten S-Bahn-Netz. So soll bei der S 1 unter anderem die MalRnahme
.verbesserung Robustheit Lohhof — Freising“ realisiert werden, in der zusatz-
liche Weichenverbindungen und die Verkirzung von Zugfolgeabstanden ein ver-
bessertes Punktlichkeitsniveau bewirken werden.

21 Istderzeit geplant, die Strecke oder Teile der Strecke S 1 Miinchen —
Freising mit dem European Train Control System (ETCS) auszuriisten?

2.2 Falls ja, bis wann ist mit einer Umsetzung zu rechnen?
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2.3 Falls nein, aus welchen Griinden wird eine Ausriistung der Strecke
oder von Teilen der Strecke S 1 Miinchen — Freising mit ETCS nicht
in Betracht gezogen?

Die Fragen 2.1 bis 2.3 werden aufgrund des Sachzusammenhangs gemeinsam be-
antwortet.

Die DB plant im Rahmen der Digitalen Schiene Deutschland den flachendeckenden
Roll-out von European Train Control System (ETCS). Bisher sind die Planungen der
DB bis Ende des Jahres 2028 veroffentlicht (https:/fahrweg.dbnetze.com/fahrweg-de/
kunden/nutzungsbedingungen/etcs/ETCS-Migrationsstrategie-10115054). Die Priori-
sierung erfolgt dabei durch die DB in eigener Zustandigkeit. Die Strecke Mlinchen —
Freising ist dort nicht benannt.

3.1 Ist derzeit geplant, auf der Strecke S 1 Miinchen - Freising eine Er-
héhung der Héchstgeschwindigkeit auf 160 km/h vorzunehmen?

3.2 Falls ja, wie ist der aktuelle Planungsstand und bis wann ist mit der
Umsetzung zu rechnen?

3.3 Falls nein, aus welchen Griinden wird eine Erh6hung der Hochst-
geschwindigkeit auf 160 km/h nicht in Betracht gezogen?

Die Fragen 3.1 bis 3.3 werden aufgrund des Sachzusammenhangs gemeinsam be-
antwortet.

Nach Aussage der verantwortlichen DB gibt es hierzu keine Planungen. Vorausfahrende
langsamere Zlge, etwa des Guterverkehrs oder der S-Bahn, wirken einer Erhéhung
der Héchstgeschwindigkeit auf 160 km/h laut DB entgegen.

41 Wie ist der aktuelle Stand der Planungen zur Errichtung eines Fern-
bahnhalts am Flughafen Miinchen?

Die Finanzierung der Schieneninfrastruktur ist gemaf Art. 87e Abs. 4 Grundgesetz
Aufgabe des Bundes. Dies gilt unabhangig davon, ob die betreffenden Strecken dem
Fern-, Guter oder Regionalverkehr dienen.

Zuruckliegend hat der Freistaat das gutachterlich empfohlene Vier-Stufen-Konzept
zur Verbesserung der Uberregionalen Schienenverkehrsanbindung des Flughafens
Munchen, Uber welches im Mai sowie im November 2022 im Ausschuss fur Wohnen,
Bau und Verkehr berichtet wurde, auch dem Bund vorgestellt. In den Gesprachen
mit dem Bund wurde deutlich, dass dieser bereit ist, bei Vorhandensein der Voraus-
setzungen eine Uberregionale Schienenverkehrsanbindung des Flughafens Miinchen
bei der Weiterentwicklung seines Deutschlandtaktes vorzusehen.

4.2 Welche Trassenvarianten zur Anbindung des Flughafens werden
dafiir in Erwdgung gezogen?

Belastbare Trassenvarianten liegen derzeit noch nicht vor.


https://fahrweg.dbnetze.com/fahrweg-de/kunden/nutzungsbedingungen/etcs/ETCS-Migrationsstrategie-10115054
https://fahrweg.dbnetze.com/fahrweg-de/kunden/nutzungsbedingungen/etcs/ETCS-Migrationsstrategie-10115054
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4.3 Welche Vorteile hatte ein Fernbahnhalt am Flughafen Miinchen fiir
den Bahnverkehr (in Abgrenzung zu den Vorteilen fiir Flugreisende)?

Die Fernbahnanbindung ist ein wichtiger Beitrag der Intermodalitéat von Schienen- und
Luftverkehr im Sinne einer 6kologisch sinnvollen Mobilitdtsgestaltung. Sie wiirde nicht
nur an- und abreisenden Flugpassagieren dienen, sondern auch die Uberregionale Er-
reichbarkeit des Flughafenumlands mit seinen vielen Arbeitsplatzen und Veranstaltungs-
einrichtungen verbessern.

5.1 Welche Vorteile hitte ein Neubau einer Trasse Ingolstadt — Flughafen
gegeniiber einem Ausbau der Strecke Miinchen — Neufahrn/Flughafen
fiir den Bahnverkehr?

5.2 Inwiefern sollte also dementsprechend ein Ausbau der Strecke Miin-
chen — Neufahrn - Flughafen praferiert werden?

Die Fragen 5.1 und 5.2 werden aufgrund des Sachzusammenhangs gemeinsam be-
antwortet.

Um den stetig wachsenden Anforderungen an den Schienenverkehr Rechnung tragen
zu kénnen, muss der Bund einen Ausbau vorsehen. Die Verbesserung der Erreichbar-
keit des Flughafens Miinchen ware dabei eine weiter zu priifende Option.

6.1 Wann ist beim Uberwurf S 8/S 1 bei Neufahrn der Baubeginn und
wann der Abschluss der BaumaBnahmen geplant?

Im Herbst 2023 sollen laut der fiir die Umsetzung verantwortlichen DB die ersten Bau-
maflnahmen beginnen. Derzeit ist laut DB geplant, das Bauwerk Ende der 2020er-
Jahre in Betrieb zu nehmen.

6.2 Welche Fahrplanverbesserungen werden durch die BaumaRnahmen
moglich?

6.3 Welche dieser méglichen Verbesserungen sollen aus heutiger Sicht
nach Inbetriebnahme des Uberwurfbauwerks tatsichlich umgesetzt
werden?

Die Fragen 6.2 und 6.3 werden aufgrund des Sachzusammenhangs gemeinsam be-
antwortet.

Durch das Uberwerfungsbauwerk miissen Ziige aus Richtung Neufahrn (S 1) bzw.
Freising (RE 22) zum Flughafen nicht mehr die vom Flughafen kommenden S-Bahnen
der S 8 stadteinwarts hohengleich kreuzen. Dies wird positive Auswirkungen sowohl
auf die Plnktlichkeit als auch auf die Streckenkapazitat haben.

71  Ist geplant, eine Direktverbindung Freising — Flughafen — Ostbahnhof
als Alternative zur liberlasteten Strecke der S 1 einzurichten?
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7.2  Falls nein, aus welchen Griinden wird die Einrichtung einer Direkt-
verbindung Freising — Flughafen — Ostbahnhof als Alternative zur
liberlasteten Strecke der S 1 nicht in Betracht gezogen?

Die Fragen 7.1 und 7.2 werden aufgrund des Sachzusammenhangs gemeinsam be-
antwortet.

Problematisch ware insbesondere der erforderliche zeitintensive Fahrtrichtungswechsel
dieser Linie am bereits hoch ausgelasteten Bahnhof Flughafen Terminal. Aber auch
die hohe Streckenauslastung zwischen Freising und Neufahrn Nord sowie zwischen
Johanneskirchen und Daglfing stehen der Realisierbarkeit einer solchen Linie entgegen.

8. Wie ist der aktuelle Planungsstand beziiglich der Taktung der S-Bahn-
Linie S 1 zum Flughafen bzw. nach Freising nach Inbetriebnahme der
2. Stammstrecke?

Die Linie S 1 soll nach Inbetriebnahme der 2. Stammstrecke taglich ganztagig im
15-Minuten-Takt bis Neufahrn verkehren. Dort teilt sich die Linie in je einen Ast zum
Flughafen und nach Freising auf, die jeweils im 30-Minuten-Takt bedient werden. Das
stor- und verspatungsanfallige Trennen und Vereinigen der Zugteile in Neufahrn kann
dann entfallen, was zur Verbesserung der Punktlichkeit aller Zlige auf dieser Stre-
cke beitragen wird. Durch den vorgesehenen Einsatz von Langziigen kann das Sitz-
platzangebot der S 1 deutlich erhéht werden. Erganzend zu diesem Angebot ist eine
stiindliche und beschleunigte Regional-S-Bahn von und nach Landshut vorgesehen.
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Hinweise des Landtagsamts

Zitate werden weder inhaltlich noch formal Gberpruft. Die korrekte Zitierweise liegt in
der Verantwortung der Fragestellerin bzw. des Fragestellers sowie der Staatsregierung.

Zur Vereinfachung der Lesbarkeit kénnen Internetadressen verkirzt dargestellt sein. Die
vollsténdige Internetadresse ist als Hyperlink hinterlegt und in der digitalen Version des
Dokuments direkt aufrufbar. Zusatzlich ist diese als Fussnote vollstandig dargestellt.

Drucksachen, Plenarprotokolle sowie die Tagesordnungen der Vollversammlung und
der Ausschusse sind im Internet unter www.bayern.landtag.de/parlament/dokumente
abrufbar.

Die aktuelle Sitzungsubersicht steht unter www.bayern.landtag.de/aktuelles/sitzungen
zur Verfigung.


http://www.bayern.landtag.de/parlament/dokumente
http://www.bayern.landtag.de/aktuelles/sitzungen
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